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ADAC-MOTORWELT

29. B. 1830 — 27. Jdu;.

Das Sdhleizer Dreieds<-Rennen

Am 3. Seplember wird das 8 Schleizer Dreieck-
renten sum Austrag kommen, nachdem viele scehwierige
Verhandlungen mit der Thiiringer Regierung vorausgegan.
gen sind, Mil standig steigendem Erfolg hal sich das Ben-
nen in all den Jaliren zu einer motorsportlichen Veranstal-
tung entwickell, die schon langs! einen internationalen Ruf
grnieﬂt. Von l'ifliﬂt"l‘l tansend Besuchern in den ersten Jali-
ren stieg die Zahl bm lelzten Jalr auf rund 100 000,

Das  Schleizer StraBendreieck st fiir Molorradrennen
wie geschalfen. Die duBerst interessanle Strecke mil einer
Fiillle von schwierigen Aufgaben hal ihre Anziehungskraft
nie verfehll. So ist es gekommen, daB unsere allbewihrlen
Kimpen — Bauhofer. Riltchen, Seenius und Zindorf —
schon zum ersten Schleizer Rennen sich ein  Stelldichein
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gaben und sich auch heule noch zu seinen lreuesten Ap.
hangern zdhlen, Aber michl nur fur die Fahver ist das Drei.
eek inleressanl, sondern in gleichem MaBe auch fir die Zu.
sihauer, Die Rundstrecke miBt 7.7 k. und darin liegt der
grofe Vorleil, Sechsundzwanzigmal muB sie umfahren wer.
den, was zur Folge hal, daB nach kurzer Leit immer wiedsr
ein und dieselbe Stelle passiert wird., Durch diesen Vorzug
aber wird das Publikum ven Anfang bis Ende in Bann ge.
halten und folgl fleberhafl den stets mit groBer Harlndckig.
keil gelilirten Kampien.

Sehleiz und das unmillelbar an sein Weilchbild grenzende
Dreieck liegen in den landschaftlich dberaus schonen wald.
reichen Auslaufern des éstlichen Frankenwaldes, und herr-
liche Ausblicke bieten sich von der Rennslrecke aus in
dasbergige Gelande.
Mit  dem Besuch
des Rennens lassen
sich auch auBerdem
schionste Fahrlen
und \'l-"anderungen
in dasnahegelegene
vbere Saalelal ver-
binden. Hier locken
das romanlisch ge-
legeneSchloBBurgk,
das reizvolle Stadl-
chen Saalburg mit
den neuen giganti-
schen Brilcken usw,
[Pie mit dem Drei-
eck-Rennen verbun-
dene Lielfahrt wird
aus all diesen Griin-
den  dliberaus loh-
nend werden,

Die Vorarbeiten
fiir das Rennen sind
schon seil lingerer
Zeit im Gange. Be:
sondere Sorgfall
wird der Henn-
sirecke zugewandl,
die sich nach um-
fangreichen Bau-
arbeilen in ausge-
zeichneter Verfas-
sung belinden wird,
Das Zielrichlerhaus
erhill wieder seinen
allen Stand gegen-
iitber dem filrst-
lichen Palais Hein-
richsruh. Hier wer-
den auch die auf
der Strecke errich-
teten Telefon-Anla
gen zusammenlau-
fen, ebensoe werden
die Pressevertreler
hier ihren Standorl
haben, — Mehrere
Briicken, die ilber
die Rennstrecke fGh-
ren, gewihrleislen
einen reibungslosen
Verkehr im Drejeck
und auBerhalb des-
selben, Die bis ios
einzelne gehende
Organisalion wird
dem Rennen, das
/39 Uhr seinen An-
fang nimmt, sicher
zu dem gewohnlen
Erfolgverhelfen, R.
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Die Meisterschaiten erringen
Geili - DKW 230 cem, Dom-
Standard und Hiller - Montgo-
mery-Jap 350 ccm, Bauhofer-
DKW 500 ccm, Wiese-BMY

1000 ¢cm,

Das war  wieder einmal ein
schines Rennen, interessant bis zu-
letzt, und kimpfereich. Schwer
wurde es durch regennasse Fahir-
bahn und stindig dringende Kon-
kurrenz. Galt es doch, im letzten
deutschen Meisterschaitslani durch
einen Sieg Bhre und Meistertitel zu
retten. Der Bedeutung des Rennens
cemil wohnten fhm etwa 12 000 Zu-
schaner bei — ein Rekordbesuch.

Bauhofer fubr
in blendendem Stile
idie schnellsta Zelt des Tages.

Der ADAC leistete wieder hervoer-
ragende Arbeit, besonders in der Presse-
bedienung. Wenn auch cin Punkt dies-
mal  micht zu wvollster Zufriedenheit
funktionierte: — das  Abwinken am
Schluf des Rennens — so merkien
diesen . Fehler doch nur die an-
spruchsvollen Sportler.  Immerhin war
¢s recht kurios, als Paetzold-Kéln
noch wvon der Maschineg aus diesem
Marko in nicht mifzuverstehender Ge-
birde Ausdruck gab, Bedauerlicher war,
daB man keinen wecigneten Uberblick

Sehlufergebnis der Meister-

itber das
schaft erhielt.

Dies wirkte sich in der 330er Klasse
besonders aus, wo man berechtigterweise
annahm, dal Dom-Ludwigsburg trotz

haarsteiubenden Peches noch aui den
sweiten Platz gelangte und somit die
Meisterschaft auf Grund seines fritheren
Vorsprungs behauptete, plétzlich sich

aber heransgzestellt haben soll, daf auch’

Hiller-Feuerbach, der Gewinner der
350er Klasse, den Meistertitel zu bean-
spriuchen habe. Dann hitte es also, wie

Die scharfe Spitze des , Preiecks”.

Winkler-Chemnitz  (69), Teleh-Kilzin

970 und  Wiese - Haunover  (98)  In
seharfem Kampf.

es scheint, im  Meisterschaitskampi in
dieser Klasse ein totes Rennen gegeben!
Sehr schnell wurde jedenialls in dieser
Klasse nicht gefahren. Alle zusammen
wurden von Geill auf seiner kleinen
250-ccm-DKW  ,,verhauven" seine
Meisterschaft stand ebenso wie die Ba -
hofers bhereifs fest, wurde aber von
beiden erneut unter ziiniligen Beweis ge-
stellt. Wiese wurde es in der 1000er
Klasse nicht leicht gemacht, da er nur
mit geringem Vorsprung gegen Huth
zu kidmpien hatte. Aber dieser Kampi
verblafte vor einem viel griileren, un-
erwarteteren, in den Toni Bavhoier
verwickeit wurde, ohne dall es jemand,
vielleicht er selber, geahnt hiitte. Daoch
davon spiiter.

Die zahlreichen Stiirze, die es beim
Training gegeben hatte — anch Ban-
hofer war empiindlich ,ani die MNase
wefallen”, und der DKW war's ibel er-
gangen — wiederholten sich erfreulicher-
weise nicht, obgleich alle Chiancen zum
Stiirzen gegeben waren.

Das unsichere Weltter verwandelte
sich in einen Nieselregen, als der Starter
die zusammengelegte 350er und 230er
Klasse der Ausweisiahrer auf den Kurs
von 7 Runden = 54,39 km, schickte, Ge-



trennte Bewertung der beiden Kategorien
wiire berechtigt zewesen. So fiel die
250.ccm-Klasse  mit Schneider-
Lichtenfels aui DKW-Schilttoif als Sieger
allzusehr  ins  Hintertreffen, pachdem
Hraune-Berthelsdorf als Fithrer die-
ser Klasse ausgeschieden war. Freun d-
Werdau auf UT-Jap erreichle in der
35fer Klasse trotz der glitschigen Strecke

den guten Durchschnitt von 77,73 kmiStd. .

Das Wetter bessert sich voriiber-
vehend, als die 500er und 1000er Klasse
der Amsweisfahrer an den Start treten,
Die gefahrenen Zeiten werden somit
kiirzer, das Tempo steigt. Schminke-
Weimar, auf einer Standard mit Kinigs-
wellen-Motosacochemotor st nicht 2u
schlagen. Mit fiber gi-km-Stunden-
durchschnitt fihrt er gin Rennen, das an
die spiteren Meisterschaftskanonen her-
anreicht. Heinrich-Leipzig folgt auf
piner sehr schnellen Rudge. Die in der
000er Klasse in grofier Falrt liegende
sioer Standard von Pohnert-Rams
hach §illt mit verbrannter Kupplung aus.
Im weiteren Verlaufe kiimpit die Stan-
dard Tautenhahns erbittert mit der
BMW von Falkenberg-Erfurt
ofienbar zwel einander gleichwertize
Fahrer. Das Rennen gewinnt der kliigere
Taktiker Tautenhahn-Hartenstein
vor Falkenberg und dem Meifener
Herzeg auf Norton,

Zu Beginn des Starts der Lizenz-
groffien zum Meisterschaftslauf giebt es
wieder in Bindfiden, Der ideale
Schieizer Dreieckskurs wird
21t einem Schlammbad. Mit einem Spriih-
regen von Wasser und Schlamm umwe-
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delt, zeht der spitere Sieger der 1000cr
Klasse, Kratz- Ober-Ohmen auf giner
7s0er kompressorlosen BMW  an der
Spitze des (Gesamifeldes davon. Er legt
ein so ynheimliches Tempo vor, dall man
bezweifelt, obder brillant aufholende Bau-
hofer auf seiner 500-cem-DKW-Kom-
pressor, einer Maschine doch nun schan
slteren Datums, die keineswegs als iiber-
miBig schnell  angesprochen werden
kann, ihn einholen, iberholen und somit
die schnellste Zeit des Tages und den
Ciesamisiez an sich reifien wird, Dieser
interessante  Kampi geht mun  diber
26 Runden = 200,2 km. Er war die dies-
fihrige Sensation in  Schleiz. Bau-
hofer dreht michtig auf, um Zeit zu ge-
winnen,-da er gegen Mitte des Rennens
tanken mull. FEr iberholt tatsichlich
ehen die 750er BMW Kratz's, da
wirft ihn sein Tankzeitverlust knappster
Bemessing — et tankte in etwa 20 Sekun-
den— erneut zuriick. Er kommt nur
mehr an seinen Gegner heran, er kamn
ihn nicht mehr greifen. Der ganze Mann
ist mit Maschine ein wunderbares Bild
sportlicher Konzentration.  Da wird
Kratz nervis — und tankt auch, aber
viel zu spiat, erst zwei Runden vor
SchluB. Der kluge Taktiker siegt auch
hier — Bauhofer geht nach vorn und
gewinnt dig Gesamitrophiie des Tages.
Sainen Meistertitel in der 500er Klasse
befestict er mit absoluter Punkthichst-
zahl.

Einen berithmten Seitenwagenspezia-
listen bemerkte man im Rennen, Lang-
Cannstatt aui Standard-Mag. Es war
sehr interessant, diesen Mann einmal als
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Solofahrer zu beobachten. Er imponierte
auBerordentlich, war #ulerst schaell und
spielte zeitweise in den Zweikampi
Kratz-Bauhofer hinein, hatte aber
dann im weiteren Verlaufe Pech und fiel
zuriick.

Ebenso fielen Greifzu-Suhl auf
ciner 500er BMW, Kohfink- Bietig-
heim auf Montgomeryv-Jap il
Paetzold-Koln auf Saroléa durch
wunderbares Arbeiten ihrer Motoren auf.
Leid konnte einem das Schicksal der
a50er Klasse und simtlicher davon be-
troffenen Konkurrésnten tun, vem ersien
his zum letzten Manm Die Fithrung
wechselte  hier  anfinglich standig
zwischen Frentzen, Wemhdner
und Miller, bis letzterer sich durch-
setzte,  Das Durchschnittstempo  awar
miBig, erreichte fberhaupt bemerkens-
werterweise in allen Klassen nicht die
Werte der Voriahre. Dom muBte viel
bauen und kam daher nur auf den zweiten
Platz.

cand, ing. Rudoli Meyer-Dresden.

Berichtigung

Auf Bitten des Veriassers, cand.-ing.
Rudolf Meyer, eriillen wir ferner
gern die Pilicht, darauf hinzuweisen, dabB
uns bei der Namensangabe des von ihin
geschriebenen Aufsatzes:

Das Problem der Zweirad-
bremse ffir Motorrader”

in Heft Nr. 35 ein Fehler unteriaufen ist.

Unser Mitarbeiter wohnt, wie oben er-

gichtlich, micht in Leipzig, sondern in

Dresden. Die Schriftleitung.

Vi

Arthur Gelll A. F. Dom Arthur Hiller
DEW Standard Montgomery-Jap
260 com. 360 cem. 360 eem. .

Tonl Bauhofer

500 ecm.

Fritz Wicse
BMW
1000 eem,

DIEW
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Schleizer Dreieck-Rennen des ADAC

Letzter Motorrad-Meistersdhaftslauf

Nichts weniger als einladend sah der Himmel am Mor-
gen des 7, September aus und trotzdem bewies auch das
diesjiihrige Schleizer Dreiecksrennen seine magnetische An-
gichungskraft aul die Molorsportfreunde, Es diirfien wohl
100 000 Zuschauer gewesen sein, die der Enlscheidung iiber
die Motorrad-Meisterschaft 1930 beiwohnlen und die Ereig-
pisse mit [iebernder Spannung verfolglen. Schade, dal) der
sportliche Erfolg unter der ungiinstigen Witterung etwas zu
leiden hatte — da verschiedentlich Regengiisse einsetzten,
kamen naturgemiB Keine neuen Bestleistungen zustande.
Immerhin wiurde in manchen Bunden ein Durchschnitts-
tempo von iiber 100 km gefahren. Besonders erfreulich ist
die Tatsache, daB sich trolz zahlreicher Stiirze kein einziger
ernster Unfall  ereignete. Die Organisation  des Rennens
klappte wie immer vorziiglich,

Bei den einleitenden Rennen der Ausweisfahrer fuhr der
Weimaraner Schmink e auf Standard mit einem Slun-
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Slart der Kiagse A, nicht dber 250 cem

denmitlel von 90,53 km die beste Zeit, In der Klasse iber
00 cem entspann sich e¢in erbitterter Kampf zwischen Fal-
Kenberg-Erfurt gul BMW und Tautenhahn - Harten-
stein uuf Standacd, der erst in der lelzten Runde zugunsten
des letzteren mit einem knappen Vorsprung von clwa 15 m
entsehieden wurde. Insgesami beteiligten sich an dem Hen-
nen der Awsweislfahrer 30 Motorsportler.

Den Hohepunkt des Tuges bildeten selbstverstiindlich die
Rennen der Lizenziahrer. 26 Teilnehmer bestritten den
Meistersehaltlslauf in 4 verschiedenen Klassen, Die
Bestzeil des Tages fuhr Toni Bauhofer aof 500.com-
DKW mit vinem Durchschnitt von 9116 Std.-km, wobei er
allerdings erheblich hinter der im Vorjahr von Soenius auf-
gestellten Rekordzeit zuritckblieh, Es gelang dem volksliim-
lichen Miinchener Fahrer auBerdem auch die  schnellsie
Runde mil 102 Std.-km an sich su bringen, Krat z - Ober-
ohmen, der Sieger der schweren Motorradklasse, war anf
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12, 9. 1930 =7, Juhrg,

Hesondere Geschicklichkeil erforderie der Start der Maschinen belm
Anschieben aufl der schlipfrigen, regennassen Siralle. — Fahrer der
Klasse C, nicht dber 5 ccm (Photo-Union)

seiner BMW nur ein weniges langsamer. Einé Sonder-
leistung  vollbrachte wieder der unverwiistliche Geil -
Piorzheim, der bei den Maschinen bis 250 ecm aof seiner
DKW seinen Gegnern einfach davonlief und sogar eine er-
heblich bessere Zeil erzielle als der Sieger der niichsthéhe-
ren Klasse.

Sportprisident K roth, der Priisident des AvD, Herzog
Adoll Friedrich von Mecklenburg und der
Erbprinzvon Reuf wohnten dem Rennen bei.

Die neven Melster:

In der Klasse bis 250 com Gei B - Plorzheim, in der
Klasse bis 350 cem: Dom -Ludwigsburg und Hiller-
Feuerbach, die beide je 18 Punkle erreichiten, teilen sich in
dem Meistertitel dieser Klasse (die OMB wird wohl noch ein
letztes Wort sprechen), in der Klasse bis 500 cem: Toni
Bauhofer, und in der Klasse bis 1000 com: Wiese-
Hannover.,

Beim Nehmen einer scharfen Kurve im Meisterschafislaul, Nr. 69 Winkler-C i Ir. 0
Teich-Kélzin, Nr. 90 Wiese-Hannover, der neue Strallenmeister der D;‘E-Klﬂsmh{il?hnd.::;‘-'f'::lﬁyﬁg

—

Ergebnisse:

tusweisiahrer
Werdau (UT) 31:584
tosacoche) 42;07; 3,

7 am Ziel. -

{54,390 km). Bis 330 cem: 1. Freund.
74,7 Std,-km): 2, P. Koch-Erfury (Mo-
Adler-Vieluu (UT) 42:235.0. 18 gestartey,
Bis 500 com: 1. Schminke-Weimar 'Hi“NE:!rrIj
36:02.4 (90,530 Std-km); 2, Heinrich-Leipzig (Rudge Whit.
worlh) 39:01.1: 3 Gillel} 39:00,4. 21 gestartet
13 am Ziel Ueher 500 com 1. Tautlenhahn ||-Il|l*||.st-~u-;
iStandard] 3950 (81920 Std.-km); 2. Falkenberg-Erfur

Fuchs-Gehren

IBMW) 39:51: 3. Herzog-Meitien (Norton) 41:02.4, 11 gestar.
tet, 6 oam Fiel
Meistlerschaflslauf (2002 km) Bis 250 ecem:

1. Geil-Piorzheim (DKW

i T | TR

HEG91 2, Winkler-

I.:ill.lt]"rl'r-.\’I.:':I."If'll. aul DEW wurde nach sehneidiger Fahrt Dentscher
Straflenmeister 1930 (Klasse €, nicht gber 00 com) (Photo-Union)

Chemnitz (DREW) 2:30:07.4; 3. In der Elst-Miinchen-Gladbuch
(Ardie) 2:34:30,4: 4. E. SeiBer-Miinchen (Puch) 2:43:09, 7 ge-
startet, 4 am Ziel. — Bis 350 cem: 1. Hiller-Feuerbach
(Monlgomery Jap) 2:29:00,2 (81,250 Std.-km): 2. Dom-Lud.
wigsburg (Slandard) 2:30:24; 3. Wemhiner-Bielefeld (OD). 7
gestartet, 3 am Ziel, — Bis 500 cem: 1, Toni Bauhofer-Miin-
chen (DEW) 2:12:56,3 (01,16 Std.-km, beste Zeit des Tages);
2. Uebel-RoBbach (Norton) 2:21:53; 3. Piitzold-Kéln (Sarolea)
2:23, 5 geslartel. 3 am Ziel. — Ueber 500 cem: 1. Kralz-
Oberohmen  (BMW)  2:14:123 (803
Stundenkilometer); 2. Wiese-Hannover
(BMW) 2:15:42.3: 5. Huth-Breslau (BMW]
2:23:50,1, 7 gestartet, 4 am Ziel

Motorrad-StraBenmeisterschall 1930

Bis 260 com: 1. A. GeiB-Plorzheim
(IDEW) 20 Punkle; 2. W. Winklers
Chemnitz (DKW) 13 P.; 3. toles Ren-
nen, K, Friedrich-Chemnitz (DE'W) und
0. Kohfink-Bietigheim (Monigomery) je
9 Punkle.

Bis 350 ecem: 1. Toles Rennen, A
F. Dom-Ludwigsburg (Standard) und
A. Hiller-Feuerbach [Montgomery Jap)
je 18 P.: 3. Klein-Frankfurl a.
(DKW) 11 P.

Bis 500 cem: 1, Toni Bauhofer-Min-
chen (DKW) 20; 2, E, Pitzold-Kiln
(Sarolea) 12; 3. Ziindorf-Kéln (DEW) 9P

Bis 1000 cem: 1, Fritz Wiese-Han-
nover (BMW) 17; 2. W. Huth-Breslau
(BMW) 15: 3. Helmut Teich-Kilzin
IBMW) 11 Punkte.



